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Johdanto

Rovaniemen kaupungin talousarvion 2025 kasittelyn yhteydessa paatettiin
kaynnistaa selvitys kylaalueiden joukkoliikenneyhteyksien kehittamisesta.
Selvityksen tavoitteena on muodostaa kokonaiskuva tyo-, koulu- ja
asiointimatkojen nykytilasta seka arvioida kutsuohjatun liikkenteen
mahdollisuuksia erityisesti harvaan asutuilla alueilla. Tyossa huomioidaan
myos kuntarajat ylittava liikenne ja lakisadteiset henkilokuljetukset.

Selvityksessa tarkastellaan kaupungin ja ELY-keskuksen jarjestamaa
likennetta, markkinaehtoista liikennetta seka oppilas- ja sote-kuljetuksia.
Kylaalueille suunnatun kyselyn tulokset, vaestorakenteen muutokset seka
eri kayttajaryhmien tarpeet muodostavat pohjan aluekohtaiselle analyysille
Alakemijoen, Ounasjoen, Sodankylantien, Ylakemijoenja Ranuantien
suunnilla seka keskustan lahialueilla.

Tavoitteena on tuottaa kokonaisarvio joukkoliikenteen nykytilasta eri
kylaalueilla seka tarkastella erilaisia jarjestamistapoja ja niiden vaikutuksia.
Selvityksen tarkoituksena on tarjota padtoksenteolle ajantasainen
tietopohja, jonka avulla voidaan hahmottaa Rovaniemen kylaalueiden
joukkoliikenteen tulevaisuuden suuntaviivoja ja tukea
tarkoituksenmukaisten ratkaisujen suunnittelua pitkalla aikavalilla.
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Joukkoliikenne ja henkilokuljetukset Rovaniemella

Joukkoliikenteen ja muiden henkilokuljetusten jarjestaminen perustuu eri toimijoiden vastuihin ja tavoitteisiin.
Markkinaehtoinen liikenne, ELY-keskusten ostama liikenne, kuntien jarjestama liikenne ja hyvinvointialueiden kuljetukset

muodostavat kokonaisuuden, jonka tarkoituksena on varmistaa liikkumisen mahdollisuudet kaikille asukkaille — niin
kaupungissa kuin maaseudulla.

Rovaniemen kaupunki
Lapin ELY —keskus
/ (*Traficom 1.1.2026 alkaen)
Kuntarajat ylittava ostoliikenne

Palvelu-, asiointi- ja
tyomatkaliikenne

Markkinaehtoinen liikenteenharjoittaja
Markkinaehtoinen lilkkenne

Koulukuljetukset Lapin hyvinvointialue
K / VPL, SHL ja terveydenhuollon kuljetukset

Paikallisliikenne Linkkari




Markkinaehtoinen liikenne

Markkinaehtoinen joukkoliikenne toimii taysin lilkkennaoitsijoiden omalla vastuullailman julkista tukea.
Liikennoitsijat suunnittelevat reitit, aikataulut ja hinnat kysynnan perusteella, tavoitteenaan taloudellisesti
kannattava toiminta.

Markkinaehtoinen liilkenne palvelee erityisesti vilkkaimpia reitteja ja matkustajavirtoja — kuten kaupunkien
valisia yhteyksia ja taajamien sisaisia linjoja — joilla matkustajia on riittavasti.

Markkinaehtoisen liikenteen vahvuus on sen joustavuus ja kyky reagoida nopeasti kysynnan muutoksiin.
Haasteena on, etta harvaan asutuilla alueilla liikennetta ei yleensa synny ilman julkista tukea.

ELY —keskuksen ostama joukkoliikenne (1.1.2026 alkaen Traficom)

ELY-keskus vastaa joukkoliikenteen jarjestamisesta alueilla, jotka jaavat markkinaehtoisen liikenteen ulkopuolelle.
Sen tehtavana on turvata alueen asukkaille peruspalvelutason mukainen liikkkuminen, jotta arjen valttamattomat
matkat — kuten tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat — ovat mahdollisia.

ELY-keskus ostaa liikennetta sopimuksin lilkkennaoitsijoilta taydentaakseen markkinaehtoista tarjontaa ja
varmistaakseen yhteydet myds harvaan asutuilla alueilla. Nain ELY toimii joukkoliikenteen palvelutason turvaajana
ja alueellisen saavutettavuuden yllapitajana.




Hyvinvointialueiden jarjestamat kuljetukset

Hyvinvointialueet vastaavat sosiaali- ja terveydenhuollon palveluihin liittyvista kuljetuksista. Naihin kuuluvat muun
muassa vammaispalvelulain ja sosiaalihuoltolain mukaiset kuljetukset seka muut terveydenhuollon kuljetukset.

Tervia Logistiikka on jarjestanyt Lapin hyvinvointialueen kuljetuspalvelut vuodesta 2024 alkaen.

Hyvinvointialueiden kuljetukset perustuvat usein henkilokohtaiseen oikeuteen kuljetuspalveluun. Kuljetukset voivat
ollajoko yksittaisia matkoja tai saannallisesti toistuvia kuljetuksia. Vaikka nama kuljetukset ovat hallinnollisesti
erillisia joukkoliikenteesta, niiden yhteensovittaminen kunnan ja ELY-keskuksen liilkenteen kanssa on tarkeag, jotta
palvelut olisivat kustannustehokkaita ja kayttajien nakokulmasta sujuvia.

Yhteistyolla nama edella mainitut toimijat varmistavat, etta joukkoliikenne ja kuljetuspalvelut muodostavat
yhtenaisen, saavutettavan ja oikeudenmukaisen liikkumisen kokonaisuuden.




Rovaniemen kaupungin ostama liikenne

Kaupunki jarjestaa palvelu-, asiointi- ja tyomatkaliikennetta. Asiointi- ja palveluliikenne mahdollistaa liikkumisen
erityisesti ikaantyneille, liikuntarajoitteisille ja muille henkildille, joille perinteinen joukkoliikenne ei ole helposti
saavutettavaa. Palveluliikenne on usein kutsuperusteista ja joustavaa: reitit ja aikataulut mukautetaan matkustajien
tarpeisiin. Tyomatkaliikenne puolestaan toimii saannallisilla reiteilla ja aikatauluilla, ja sen tarkoituksena on tarjota
sujuvia yhteyksia tyossakayville. Tyomatkaliikennetta jarjestetaan ainoastaan siina tapauksessa, jos kuntarajat ylittavan
likenteen yhteydet eivat palvele kylien asukkaita.

Paikallisliikenne (Linkkari) on kaupungin jarjestamaa joukkoliikennetta, jonka tavoitteena on turvata asukkaiden
likkumismahdollisuudet arjen tarpeisiin. Liikennepalveluiden laajuus ja aikataulut maaritellaan paikallisen tarpeen ja
kaytettdvissa olevien resurssien mukaan. Kaupunki vastaa palvelutason maarittelysta, reittien ja aikataulujen
suunnittelusta seka liikenteen hankinnasta.

Kaupunki vastaa lakisaateisista esi- ja perusopetuksen koulukuljetuksista. Julkinen liikenne on
koulukuljetusperiaatteiden mukaisesti ensisijainen vaihtoehto toteuttaa koulukuljetukset. Mikali julkisen lilkenteen
yhtevksia ei voida hyodyntag, kuljetukset jarjestetaan tilausajoina liikkennoitavina ryhmakoulukuljetuksina.
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Palvelu-, asiointi- ja tyomatkaliikenne

\ Rovaniemen asiointi- ja
\palveluliikennealueet 2025
\

Liikennointi 1.6.2025 alkaen

Palveluliikenne
»  Natti-Jussi kutsuohjattuna keskustassa ja lahialueilla arkisin klo 9-17

Matkustajat haetaan kotiosoitteista ja kuljetetaan haluttuun asiointipaikkaan

Jarjestysvastuu siirtynyt hyvinvointialueelta kaupungille L \ \ Juotas-Vanigauskosky

R \ tydbmatkaliikenne
T YA | Vanttauskoski— Rovaniemi,
Asiointiliikenne asiointilikenne

Oikarainen

Asiointiliikenne kutsuohjattuna viikoittain (Meltaus, Oikarainen, Jaatila, Vanttauskoski)
Kutsuohjattua asiointilikennetta kylilta Rovaniemen keskustaan ja takaisin

Matkustajat haetaan kotiosoitteistaja kuljetetaan haluttuun asiointipaikkaan
Jarjestysvastuu siirtynyt hyvinvointialueelta kaupungille

anttauskoski

S e

Liikennointi 6.8.2025 alkaen

Tyomatkaliikenne

Ylakemijoen asiointi- ja tyomatkaliikennetta on suunniteltu ja hankittu yhteistyossa
Ely:n, Posion ja Kuusamon kanssa.

Menovuoro Juotas-Rovaniemiaamuisin koulupdivind saapuu Rovaniemen keskustaan N N7
klo 7.35 ja paluuvuoro yhteishankintana Rovaniemi-Posio-Kuusamo lahtee Asiointiikerine alue 3 (pe)

Kartta: MMI3ESri”
. [ Palveluliik lue 1 - Aineisto: Revaniemen kaupunki
Rovaniemen keskustastaklo 16.25 alvelulikenne alue 1 (ma-pe) :

= Asiointilikenne-alue 1 (t)
[ Asiointiliikenne alue 2 (to)

[ Palveluliikenne alue 2 grgé:p\e)\\\ .
= Suomen Kuntajako 2025 X\

Natonalafis Survey of Finland,Esr, TomTor, Garmin, FAO, METINASA,




Kuljettaja avustaa tarvittaessa Uusi esteeton kalusto mahdollistaa palvelun kayton

kyytiin nousussa ja poistumisessa myos esimerkiksi pyoratuolilla tai rollaattorilla
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Rovaniemen paikallisliikenne, Linkkari

Rovaniemen paikallisliikenne (Linkkari) kattaa kaupungin keskeiset asuinalueet, keskustan seka tarkeimmat
tyopaikka- ja asiointikohteet. Linjasto on suunniteltu palvelemaan erityisesti kaupunkialueen sisaista liikkumista,
mutta se ulottuu myos lahialueille, joissa vaestopohja on pienempi. Keskustassa Ruokasenkatu toimii
paikallisliikenteen solmukohtana, josta on suorat yhteydet suurimpiin asuinalueisiin ja oppilaitoksiin.

Paikallisliikenteen viimeisin palvelutasomaarittely on tehty liilkenndintisopimuksen kilpailutuksen yhteydessa vuonna
2024. Maaritelty palvelutaso on tavoitetila, jonka kaupunki pyrkii kullakin alueella saavuttamaan.

Palvelutasomadrittelyssa paikallislikennealue on jaettu palvelutasoluokkiin osa-alueiden ominaisuuksien ja
paikallislikenteen kysyntapotentiaalin perusteella. Osa-alueiden ominaisuudet ja kysyntapotentiaali ovat paljolti
riippuvaisia vaestotiheydesta seka alueen sijoittumisesta keskustan, tyopaikkojen ja palvelujen suhteen.

Palvelutason madrittelyssa on tunnistettu sellaiset alueet ja yhteysvalit, joissa paikallisliikenteen kaytolle ja
lisaamiselle on potentiaalia seka toisaalta sellaiset alueet ja yhteysvalit, joissa jarkeva tavoite on paikallisliikenteen
palvelun turvaaminen. Tunnistamisprosessissa on hyodynnetty Tilastokeskuksen ruututietokantaa asukkaiden ja
tyopaikkojen sijainnista, Waltti-datasta saatavia linja- ja vuorokohtaisia matkustajamaarig, lipputuloja ja liikenteen
jarjestamiskustannuksia seka Rovaniemen seudun liikennetutkimuksen aineistoa.

Uusi 5+2 vuotinen liikenndintisopimus on astunut voimaan 2.6.2025.




Paikallislitkenteen tavoitteelliset palvelutasoalueet

Houkuttelevalla tasolla paikallisliikenne on
kayttokelpoinen vaihtoehto henkildauton kaytolle.
Tassa palvelutasoluokassa tavoitteena on saada uusia
matkustajia paikallisliikenteeseen.

Keskitasolla paikallisliikenne tarjoaa
likkumisvaihtoehdon paivittaisiin kohteisiin.
Tavoitteena on tarjota jokapaivaisia saannollisia
likkumismahdollisuuksia.

Peruspalvelutasoinen paikallisliikenne tarjoaa
vaihtoehtoisia yhteyksia tdihin, kouluun ja asiointiin.
Tavoitteena on turvata arjen liilkkumistarpeet ja tarjota
mahdollisuus kayttaa paikallisliikennetta.

Minimitasolla paikallisliikenteen avulla hoidetaan
perusyhteydet, joiden avulla on mahdollista padsta
talviarkisin aamulla kouluun ja toihin ja iltapdivalla
kotiin.

NAPAPIIRI
ARCTIC CIRLCE

SAARENKYLA

KOSKENKYLA

'OUNASRINNE
I Houkutteleva
Keskitaso
Peruspalvelutaso
B Minimitaso

Nykyinen
joukkoliikenteen reitti

POYKKOLA

National Land Survey of Finland, Esri, TomTom, Garmin, Foursquare, METI/NASA, USGS




Kuntien valinen liikkenne Rovaniemen alueella

Kuntien valinen joukkoliikenne on markkinaehtoista reittiliikennetta seka ELY -keskuksen
(1.1.2026 alkaen Traficom) kilpailuttamaa joukkoliikennetta.

Viereisessa kartassa on esitetty suuntaa antavastikuntien valinen liilkenne arkipaivina
kouluvuoden aikana (tilanne 12/2025) seka kullakin tieosuudella kulkevien vuorojen
edestakainen vuoroparien lukumaara.

Huomioitavaa on, etta kuvassa esitettyjen vuorojen voimassaoloajat ja ajopaivat
vaihtelevat. Osa vuoroista on voimassa toistaiseksi, osa kouluvuoden aikana ja osalla
vuoroista voimassaoloaika paattyy kevaalla 2026. Lisaksi osa vuoroista on pikavuoroja,

jotka eivat pysahdy kaikilla pysakeilla

Tiedot linjoista perustuvat Matkahuollon aikataulutietoihin. Karttapohjassa on hyodynnetty
Vallu-aineiston mukaisia linjauksia, joita on taydennetty.

* Muurolaan kulkee kuntien valisen liikenteen lisdksi Linkkari paikallisliikenne ja VR:n junaliikenne.
Linkkarissa on arkipéivind noin 12 edestakaista vuoroparia, lisGksi kaksi kaukoliikenteen vuoroparia
sekd VRn junaliikenne (noin 5 vuoroa/vrk) eli yhteensd noin 19 vuoroparia.

Lisaksi Rovaniemelle kulkee Onnibus ja Flixbus, mutta ne eivdt pysahdy kaikilla Rovaniemen
kyldalueiden pysakeilld.




Kayttajaryhmakohtainen nykytilanne

Nykytilanne on maaritelty yhteysvalikohtaisesti kayttajaryhmittdin seuraavien kriteerien pohjalta.

PY Opiskelu- ja tyomatkayhteys
{ ) Opiskelu- ja tyomatkayhteyksilla tarkoitetaan toisen asteen opiskelijoiden ja tyontekijoiden paivittaisia matkoja kodin
I (] I

ja oppilaitoksen seka kodin ja tyopaikan valilla (saapuminen kaupunkiin ennen klo 8 ja paluu klo 16 jalkeen). Yhteyksien
tarve on lukuvuoden aikana.

Asiointiyhteydella tarkoitetaan keskuskaupunkiin suuntautuvia ostos- ja asiointimatkoja. Tarve on ymparivuotinen,
mutta ei paivittainen.

Liityntayhteys

Liityntayhteyksilla tarkoitetaan liityntamatkoja kaukoliikenteen verkkoon. Tarve on ymparivuotinen, mutta ei

valttamatta paivittainen (tarkasteltu perjantai-illanja viikonlopun yhteyksia). Yhteyksissa korostuu eri
likennemuotojen aikataulujen yhteensopivuus.




Kayttajaryhmakohtainen nykytilanne

Yhteysvali Nykytilanne

Kemijarventie — Rovaniemi

Tiainen — Rovaniemi

Vikajarvi — Rovaniemi

Vanttauskoski — Rovaniemi

Kivitaipale — Rovaniemi

Sonka — Rovaniemi

Meltaus — Rovaniemi

Sinetta — Rovaniemi

Muurola — Rovaniemi ‘

Jaatila — Rovaniemi




Kaukoliikenteen reitit keskusta-alueella

ie
\&uusa“‘(’““

- Alakemijoki
== (unasjoki
=== Ranuantie
= Sodankylantie

Ylakemijoki

0000000 0 00

Vaihtoyhteydet keskustassa Linkkariin ja muihin
joukkaliikennevalineisiin

Kaukoliikenteessa on suaria yhteyksia esimerkiksi lukioihin.
Vaihtoyksilla padsee tarvittaessa esim. Rantavitikan
oppilaitoksiin.

Kuvaan on merkattu ympyralla seuraavat kohteet:
Linja-autoasema

Juna-asema

Ruokasenkatu

Lapin keskussairaala

Lyseonpuiston lukio

Ounasvaaran lukio

Ounasvaaran lukion vaistatila Kairatie 75 (08/26-28)
Lapin Yliopisto,

Lapin ammattikorkeakoulu,

Rovaniemen koulutuskuntayhtyma (REDU)
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Palvelu-, asiointi- ja tyomatkaliikenteen tunnuslukuja

Kylien asiointilikenne 1.6.2025- 126 vuoroa
31.10.2025

Keskustan 1.6.2025- 107 ajopéaivaa
palveluliikenne 31.10.2025

Tyomatkaliikenne 03-05/2025 ja 24 947 156 vuoroa
Juotas-Rovaniemi 08-10/2025

ELYn ostoliikenne: 10kk/2025 14 000 **)
Kuusamo - Posio - 8-12/2025 6 300 **)
Vanttauskoski -

Rovaniemi

*) Palvelu ja asiointiliikenteessiG matkustaa liscksi kuljetuspalvelupddtokselld myds Laphan asiakkaita
**) Rovaniemen kaupungin osuus liikenteen kokonaiskustannuksista 12 %

Palvelu- ja asiointiliikenteen jarjestamisvastuu on siirtynyt Laphalta Rovaniemen kaupungille vuonna 2025.

Palvelu- ja asiointiliikenteen liikenndintisopimukset ovat voimassa 1.6.2025 - 31.12.2026 + 1v optio

Palvelu- ja asiointiliikenteessa on Laphan kanssa toistaiseksi voimassa oleva kustannustenjakosopimus, jossa Lapha kustantaa kuljetuspalvelupaatoksella
matkustavien asiakkaiden osuuden liikenndintikustannuksista.

Ylakemijoen asiointi- ja tydmatkaliikenteen yhteyksia on suunniteltu ja hankittu yhteistydssa Lapin ELY:n, Posion seka Kuusamon kanssa vuoden 2025 aikana.
Rovaniemen kaupungilla on kaytossa Ylakemijoen liikenneyhteyksien jarjestamista varten madraraha, jossa osa likennainnin jarjestamiskuluista saadaan
Kemijoki Oy:lta.




Linkkarin tunnuslukuja 2024

/Lukennomtl

Matkamaara noin 1,3 milj. (+7% / 2023)
Ajettuja vuoroja noin 72 000 kpl
Matkamaara/vuoro = ka. 17,7 matkustajaa
Linjakilometreja noin 1 milj. km

Yhden matkan nettokustannus kaupungille
on noin 0,8 euroa/matka.

Linjoja:

\ - talvella 10 kpl (19 bussia)

- kesalla 5 kpl (6 bussia)

~

[Talous

* Bruttomenot noin - 3,1 milj. €
* Lipputulot noin + 2,1 milj. €

* Nettomenot =-1,0 milj. €

J

-
Uusi sopimuskausi

« Palvelutasotavoitteet paivitetty 2024

~N

 Liikennointisopimus 2.6.2025 alkaen, 5+2 v.

/

e Uusiutuva diesel, kustannusvaikutus +15%

\_

J




Perusopetuksen koulukuljetukset 2024

4 N

Koulukuljetuksessa olevat oppilaat

* Ryhmakuljetuksessa noin 800 oppilasta
 Linkkari ja muu julkinen noin 400 oppilasta
« Tilausliikenteena yksilotaksilla 2 oppilasta

Pyritaan jarjestamaan ensisijaisesti
Linkkarilla ja muulla julkisella
liikenteella

o J

Talous

* Koulukuljetusten vuosikustannukset
vht. noin 2,5 milj. €

\_

Tilausliikenteen ryhmakuljetukset
* Kilpailutus vuonna 2026
* Reitteja noin 40kpl
« Automaara noin 30kpl

-
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Joensuu

Joensuussa on kaytettavissa Noutopoika-liikenne, joka palvelee Joensuun keskustaajaman alueella. Noutopoika on kutsusta toimivaa julkista
joukkoliikennetta. Sen liikenndintialueella asiakkaat viedaan mahdollisimman Iahelle heidan haluamiansa asiointipaikkoja. Autot ovat pienia,
matalalattiaisia linja-autoja, joihin paasee helposti myos pyoratuolin tai lastenvaunujen kanssa. Noutopoika tilataan Pohjois-Karjalan
Matkojenyhdistelykeskuksesta (MYK) ma-pe klo 6.40 — 17.00. Palveluliikenteen kustannus nousua kohden on noin 20 euroa.

Asiointiliikenne on joukkoliikennetta, joka toimii kutsutaksi -periaatteella. Joensuussa asiointilikennetta on Kiihtelysvaarassa, Tuupovaarassa,
Enossa, Uimaharjussa ja Hammaslahdessa. Matka tilataan Pohjois-Karjalan Matkojenyhdistelykeskuksesta (MYK) edellisend pdivand klo 16.15
mennessa.

Joensuussa toimii lisaksi JOJO-paikallisliikenne. JOJO-liikenteen alue kattaa vyohykkeet A-D ja 7 kuntaa, joista varsinaista JOJO-
paikallislikennetta on vyohykkeilla A ja B. ELY:n jarjestamaa liilkennetta liikenndidaan uloimmilta Waltti-vyohykkeilta. JOJO-liikenteen
kustannukset ovat noin 1,8 euroa/nousu.

Kajaani

Kajaanissa toimii palveluliikenne Pikku-Pete, joka liilkenndi vuoden ympari kolmesti viikossa. Pikku-Pete koostuu neljasta reitista, jotka ajetaan
likenndintipdivina kerran paivassa meno-paluuna. Reitit suuntautuvat noin neljan kilometrin sateelle Kajaanin keskustasta Lehtikankaan,
Komiahon, Nakertajan ja Lohtajan suuntiin. Pikku-Petelle on maaritelty valmis reitti, mutta se voi tehda pienia poikkeamia ajoreitilta ja hakea
asiakkaan esimerkiksi suoraan kotoa. Nouto- tai vientipoikkeamia tehdaan ennakkotilausten mukaisesti. Ennakkotilaukset tehdaan
soittamalla suoraan kuljettajan autopuhelimeen klo 8 alkaen. Pikku-Pete on avointa joukkoliikennetta ja kyytiin padsevat kaikki matkustajat.
Kustannus nousua kohden ovat noin 10 euroa.

Kajaanista jarjestetaan seudullista liikennetta naapurikuntiin kuten Sotkamoon ja Paltamoon. Seudullinen liikenne on ELY -keskuksen
jarjestamaa.

Kajaanissa toimii Kajaanin kaupungin joukkoliikenne, joka kattaa vain Kajaanin alueen (sis. liitoskunta \Vuolijoki).




Seinajoki
»  Palveluliikenneautoja on yhteensa 6, joista Ylistaron ja Peraseindjoen alueilla on kummassakin yksi auto. Muut autot ajavat kanta-Seingjoen ja
Nurmon alueilla.

Palveluliikenteessa kuljettaja avustaa pyydettaessa matkustajan nousua ja poistumista autosta. Matkustajat otetaan kyytiin kiinteiston
kohdalta kadun varresta tai tarvittaessa kotiovelta. Palvelulilkenteen autot aloittavat ja lopettavat ajonsa portaittain klo 8.00 ja klo 16.00
vdlisend aikana. Palveluliikenteen matkat tilataan Seindjoen Matkapalvelukeskuksesta.

Seindjoella toimii Seindjoen kaupunkiliikenne (Komia likenne), joka kattaa Seindjoen kaupungin taajama-alueet.

Vaasa

«  Vaasan alueella likennoi yhteensa kuusi (6) palvelubussia, josta yksi liikenndi Vahankyron alueella. Palvelu on kaikille avointa
kutsujoukkoliikennettq, joka toteutetaan ovelta-ovelle -periaatteella matalalattiaisilla pikkubusseilla. Palvelubussi tulee tilata kaksi arkipdivaa
ennen matkan tarvetta.

Seudullinen liikenne naapurikuntiin on ELY -keskuksen jarjestamaa.

Vaasassa toimii Lifti —paikallislikenne. Vaasan paikallislikenteessa on 3 vyohykettd, joista vain Tervajoen linja (nro 30) on vyohykkeilld B ja C.




Lyhyt yhteenveto

Asioimismahdollisuuksia tukevaa liikennetta jarjestetaan kunnissa varsin yleisesti joko palveluliikenteena tai asiointiliikenteena.
Hyvinvointialueiden perustaminen on aiheuttanut jonkin verran muutoksia liikenteiden jarjestamiseen.

Useista eri kunnista keratyn aineiston perusteella palvelu- ja asiointiliikenteiden kustannukset vaihtelevat kuntakohtaisesti
huomattavasti. Kustannus voi olla alle 10 eurosta aina reilusti yli 100 euroon nousua kohden. Tehokkain keino hallita ja alentaa
naita kustannuksia on maksimoida seka auton etta kuljettajan kayttoaste. Tama onnistuu hyodyntamalla samaa kalustoa ja
kuljettajaa eri asiakasryhmien kuljetuksiin paivan eri aikoina. Erityisesti pienissa kunnissa, joissa muuta joukkoliikennetta on
vahan, palveluliikenteiden kysynta on usein tasaisen suurta. Taman ansiosta kustannus nousua kohden pysyy kohtuullisena,
koska samaa kuljetusresurssia voidaan hyodyntaa monipuolisesti ja tehokkaasti koko paivan ajan.

Paikallisliikenteen nousukohtaiset kustannukset vaihtelevat merkittavasti paikkakunnan koon, liikennetiheyden ja palveluverkon
laajuuden mukaan. Suuntaa-antavasti yhden nousun kustannus voi olla noin 1-5 euroa. Suurissa kaupungeissa kustannukset per
matka ovat korkeammat, koska palveluverkko on laaja, ja liikenne on tihead, mika vaatii enemman vuoroja ja suurempaa
henkilostomaarad. Pienemmilla paikkakunnilla kustannukset per nousu voivat jaada matalammiksi, koska liikennetta on
vahemman, kalustoa tarvitaan harvemmin, ja palveluverkko on suppeampi. Vaikka yksittaisen matkan kustannus on pienempi,
tarjolla olevien yhteyksien madara voi olla rajoitettu, mika vaikuttaa liikkumisen joustavuuteen.




Rovaniemen kylien
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Kyselyn vastausmaarat

Rovaniemen kylaalueille jarjestettiin joukkoliikenteen
asiakastyytyvaisyyskysely 13.10. — 31.10.2025 vdlisena
aikana. Kyselylla pyrittiin hahmottamaan kylaalueiden
joukkoliikenneyhteyksien nykytilaaja keskeisimpia toiveita
tulevaisuuden lilkenteesta.

Kyselyyn saatiin 362 vastausta. Vastauksissa korostuivat
Sinettad ja Muurola. Ounasjoen suunnalta vastaajissa ol
selvasti enemman koululaisia kuin muissa suunnissa.

Vastaajista 58 % ilmoitti kayttavansa joukkoliikennetta
harvemmin kuin kerran kuukaudessa tai ei ollenkaan. Taten

kyselyyn vastanneista.
Kuntien valinen joukkoliikenne ja Linkkari ovat suosituimmat

joukkoliikennemuodot, asiointi- ja palveluliikenteen kayttd on
vahaista kyselyn perusteella.

Vastausmaarat postialueittain

Meltaus-
Jaasko-
Perttaus

Tapio

. Saarenkyla
e Sinettéa

Oikarinen

Vanttauskoski




Nykyisten joukkoliikenneyhteyksien soveltuvuus

Kuvaajassa on esitetty, miten
joukkoliikenteen soveltuvuus
likkumistarpeisiin jakautuu alueellisesti.
Analyysiin on valittu vain kyseisia
yhteysvaleja kayttavat vastaajat.

Naista vastaajista 34 % kokee nykyisten
yhteyksien palvelevan liikkkumistarpeitaan
hyvin tai kohtalaisesti.

Tyytyvaisyys on suurinta Ylakemijoen
suunnalla vaikka vuorotarjonta on muihin
suuntiin nahden vahainen.

Sodankylantien suunnalla vuorotarjonta on
kohtuullisen hyvaa mutta siihen ei olla
tyytyvaisia. Huom! Pieni otanta.

Kuinka hyvin nykyiset joukkoliikenneyhteydet soveltuvat
lilkkkumistarpeisiisi?
0% 10% 20% 3

Alakemijoen suunta (Rautiosaari, Muurola, Jaatila)

10% 29%

Ounasjoen suunta (Sonka, Sinettd, Meltaus) 4% 12%

Sodankylantien suunta (Vikajarvi, Tiainen, Misi) 0%
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Nykyisten joukkoliikenneyhteyksien soveltuvuus

Kuinka hyvin nykyiset joukkoliikenneyhteydet Kuinka hyvin nykyiset joukkoliikenneyhteydet
soveltuvat lilkkkumistarpeisiisi? soveltuvat lilkkkumistarpeisiisi?

0% 20% 40% 60% 80% 0% 20% 40% 60% 80% 100% n

Paivittdin tai ldhes paivittdin 22% 26% 52% Peruskoululainen 29% 24% 47%

Muutamia kertoja viikossa 108 40% 50% . R
Toisen asteen opiskelija

Noin kerran viikossa 6%
Opiskelija
Muutamia kertoja kuukaudessa 16%
Tydikdinen
Noin kerran kuukaudessa 8% 25%

) Eldkeldinen
Harvemmin 4%:10%

En kayta joukkolilkennetts 1986 Jokin muu, mikd? 14%

Hyvin Kohtalaisesti Huonosti Hyvin Kohtalaisesti Huonosti




Kyselyn tulosten yhteenveto

Tyytyvdisyys joukkoliikenteeseen

Korkein tyytyvaisyys kyselyn perusteella sijoittuu Ylakemijoen suunnalle, vaikka vuorotarjonta on siella
vahaisempada kuin muualla. Tama viittaa siihen, etta vuorojen aikataulut sopivat hyvin kayttajien tarpeisiin, mika
kompensoi vuorojen vahaista maaraa.

Sodankylantien suunnalla vuorotarjonta on madrallisesti kohtuullinen, mutta tyytyvaisyys on silti heikompi.
Todennakainen selitys on, etta aikataulut eivat vastaa kayttdjien arjen tarpeita. Sodankylantien suunta on hyvin
liilkennoity myos viikonloppuisin. Vastaajat kayttavat joukkoliikennetta saanndllisesti. (pieni vastaajamaara).
Ounasjoen suunnan nykyisiin joukkoliikenneyhteyksiin ei olla tyytyvaisia, koska aikataulut eivat sovellu opiskeluun
ja tyossakayntiin.

Alakemijoen ja Ranuantien suuntien joukkoliikenneyhteyksiin toivottiin aikataulumuutoksia seka lisaa vuoroja
varsinkin iltoihin ja viikonloppuihin.

Keskeisia havaintoja

Kylaalueiden joukkoliikenteen kehittamisessa aikataulujen ja yhteyksien soveltuvuus arjen kulkemiseen on
keskeisempi tyytyvaisyyteen vaikuttava tekija kuin pelkka vuorojen maara.
Palveluliikenteen alhainen kaytto voi kertoa joko heikosta tunnettuudesta, rajoittuneesta palvelutarjonnasta tai

siitd, etta palvelu ei vastaa kayttajaryhmien tarpeita.
Aktiivisimmat kayttajat muodostavat selkean kohderyhman, jonka tarpeet tulisi huomioida erityisen tarkasti

jatkosuunnittelussa.
Joukkoliikenteen kayton madra korreloi tyytyvaisyyden kanssa ja tyytyvaisimmat asiakkaat ovat koululaisia tai

opiskelijoita.
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Kehittamistoimenpiteet

Rovaniemi on laaja-alainen kunta ja kylat muodostavat kaupungille merkittavan vahvuuden, mutta samalla myos
joukkoliikenteen jarjestamiseen liittyvan haasteen. Kylaalueita palvelee padaosin markkinaehtoinen liikenne seka Lapin
ELY-keskuksen jarjestama ostoliikenne. Kaupunki on taydentanyt palvelutarjontaa hankkimalla yksittaisia asiointivuoroja
kylille, mutta kokonaisuus on hajanaista ja riippuvaista eri toimijoiden rooleista ja kaytettavissa olevista resursseista.

Korkeista yksikkokustannuksista huolimatta asiointi- ja palveluliikenne voi tietyilla alueilla tuottaa merkittavaa
hyvinvointia etenkin niille asukkaille, joilla ei ole kaytossdaan omaa autoa tai muita kulkuyhteyksia. Ne mahdollistavat
asioinnin, osallistumisen ja arjen sujuvuuden siella, missa vaihtoehtoja on vahan.

Kyselyn perusteella kylilta nousi selkea tarve lisayhteyksille ja paremmalle palvelutasolle. Toiveiden toteuttaminen on
kuitenkin haastavaa, silla uusien yhteyksien jarjestaminen edellyttaa lisarahoitusta, jota on kaytettavissa rajallisesti.
Lisaksi arvioidaan, etta useilla reiteilla matkustajamaarat jaisivat vahaisiksi, mika heikentaa kustannustehokkuutta ja
vaikeuttaa pysyvan palvelutason yllapitamista.

Uuden liikenteen lanseeraaminen on prosessi, joka vaatii aikaa. Kayttajakunnan vakiintuminen vie tyypillisesti useita
vuosia, eika lyhytaikainen lisaliikenne tarjoa riittavaa perustaa arvioida todellista kysynnan kehitysta. Nain ollen
resurssien kohdentaminen nykyisiin, jo kysyntaa osoittaviin palveluihin on kokonaisuuden kannalta
tarkoituksenmukaisempaa kuin lisavuorojen kaynnistaminen vahaisen matkustajapotentiaalin alueille.




Kylien saavutettavuuden turvaaminen on tarkedq, mutta kylien liikenteessa
kustannustehokkuus on haastavampi saavuttaa. Valimatkat ovat pitkia, kysynta hajanaista ja
matkustajamaarat alhaisia. Kuntarajat ylittavan liikenteen osalta lahto- ja paluuvuorojen
aikataulusuunnittelu voi lisata vuorojen kayttoastetta ilman lisakustannuksia. Tarpeeseen nahden
kohtuullinen vuorotarjonta ja kalustokoko voi myos vahentaa kustannuksia erityisesti hiljaisilla
reiteilla.

Kokonaiskuvan nakokulmasta joukkoliikenteen resurssit tulisi suunnata sinne, missa liikenteelle
on eniten kayttoa. Kaupungin joukkoliikenteen kustannusrakenteessa on selvia eroja
joukkoliikennemuotojen valilla. Paikallisliikenteessa kaupungin nettokustannus on keskimaarin
noin 0,8 euroa/matka, kylien asiointi- ja tyomatkaliikenteen kustannus nousee yli 30
euroon/matka ja keskustan palveluliikenteessa yli 80 euroon/matka.




Joukkoliikenteen informaatio ja ndkyvyys

Kyselyssa nousi selkeasti esiin, etta kylalaisilla on vain puutteellinen tieto nykyisista vuoroista ja niiden
aikatauluista. Liikennetta kylla kulkee, mutta asukkaat eivat tieda sen olemassaolosta. Tama heikentaa
matkustajamaadria ja antaa virheellisen kuvan palvelutason heikkoudesta.

Kehittamistoimenpiteena onkin olennaista parantaa joukkoliikenteen informaation saavutettavuuttaja nakyvyytta.
Tama sisaltaa esimerkiksi:

* Ajantasaisen aikataulu- ja reittitiedon kokoamisen yhteen paikkaan, joka on selkeg, helposti Ioydettava

* Viestinnan tehostamisen kylayhteisgjen, kaupungin ja liikennaoitsijoiden valilla, esimerkiksi kylayhdistysten
kanavien, sahkoisten ilmoitustaulujen ja paikallislehtien kautta.
Kokeiluluonteisen kampanjoinnin, jossa nostetaan esiin olemassa olevia vuoroja ja rohkaistaan niiden
kayttoon.
Informaation parantaminen on kustannuksiltaan maltillinen mutta vaikuttava keino lisata joukkoliikenteen
kayttoa ja vahvistaa kylien yhteyksia ilman merkittavia lisapanostuksia itse likennointiin.




Alla esitetty suunnittain nykytilanteen kuvaus seka esitetyt kehittamistoimenpiteet.

Alakemijoen suunta (Rautiosaari, Muurola, Jaatila)

* Muurolaan liikennai talviarkipadivisin paikallisliikenne Linkkarin linja 14 noin klo 6 -21 seka VR:n junavuorot. Lisaksi kaukoliikennetta kulkee
2 vuoroa pdivassa, jotka pysahtyvat myos Jaatilassa. Alueen ohi kulkee myos markkinaehtoista liikkennetta, joka eivat talla hetkella
pysahdy kaikilla pysakeilla (Onnibus, Flixbus).

Ounasjoen suunta (Sonka, Sinettd, Meltaus)

» Kyselyn perusteella Ounasjoen suunnalle on kaivattu uusia aamupaivalla liikennaivia tyomatka- ja opiskeluyhteyksia Rovaniemen
suuntaan. Lapin ELY-keskuksen jarjestama liilkenne on talla hetkella kilpailutuksessa ja tulee vastaamaan tahan tarpeeseen Songan ja
Sinetan osalta.

Sodankyldntien suunta (Vikajérvi, Tiainen, Misi)

* Sodankylantien suunnalla kulkee useita vuoroja, joilla asiointi- ja lityntayhteysmatkat Rovaniemelle ovat mahdollisia. Tiaisen suunnalta
Rovaniemeen kulkenut tyomatkaliikenne on lakkautettu vuonna 2024 vahadisen kayttajamadran vuoksi. Nykyisten
joukkoliikenneyhteyksien aikataulumuutoksilla voitaisiin saada toimivat tyomatkayhteydet myos Sodankylantien suuntaan.

Yidkemijoen suunta (Vanttauskoski, Autti)
* Ylakemijoen suunnalta jarjestetaan tyomatka- ja opiskeluliikennettd, johon ollaan talla hetkella varsin tyytyvaisia. Myos asiointiyhteydet
palvelevat hyvin alueen asukkaita.

Ranuantien suunta (Kivitaipale, Narkaus)
* Ranuantien suunnalta kulkee useita vuoroja, joilla tyo-, opiskelu- ja asiointimatkat Rovaniemelle ovat mahdollisia.




Palvelutasopuutteiden korjaaminen

Kyselyssa nousi esille Ounasjoen suunnan (Sonka, Sinetta, Meltaus) opiskelu- ja tyomatkaliikenteen yhteyden puute aamulla
siten, etta kaupunkiin paasisi ennen klo 8 ja paluu olisi klo 15 -17. Lapin ELY —keskus on kilpailuttamassa uusia linjoja joiden on
tarkoitus aloittaa 1.6.2026. Osa kilpailutettavista vuoroista palvelee myos Songan ja Sinetan yhteyksia Rovaniemelle. Nain
olleen myos Songan ja Sinetan suunnalle saadaan lisattya kyselyssakin esille noussut tarve paivittaiselle tyo- ja
opiskelumatkaliikenteelle Rovaniemen keskustaan ja Lapin keskussairaalalle seuraavasti:

Pello —Rovaniemi:

Meno: Pello klo 06.15 — Sonka — Sinetta — Rovaniemi klo n. klo 7.45 — LKS n. klo 7.55  (kouluvuoden aikana)

Meno: Pello klo 07.20 — Sonka — Sinetta — Rovaniemi klo n. klo 8.50 — LKS n. klo 9.00  (koulujen kesaloman aikana)
Paluu: LKS klo 14.40 — Rovaniemi n klo 14.50 — Sinetta — Sonka — Pello n. klo 16.35

Ylitornio — Rovaniemi

Meno: Ylitornio klo 6.30 — Sonka —Sinettd — Rovaniemi 8.30 — LKS 8.40  (kouluvuoden aikana)

Meno: Ylitornio klo 9.00 — Sonka —Sinetta — Rovaniemi 10.50 — LKS 11.00 (koulujen kesaloman aikana)
Paluu: LKS klo 13.50 — Rovaniemi n klo 14.00 — Sinetta — Sonka — Ylitornio n. klo 16.00
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ELY-keskusten joukkoliikennetehtavien siirtyminen Traficomille 1.1.2026

Vuoden 2026 alusta Iahtien ELY-keskusten vastuu alueellisesta joukkoliikenteesta siirtyy kokonaisuudessaan Liikenne- ja
viestintavirasto Traficomille. Siirron tavoitteena on yhtenaistaa valtion joukkoliikenteen ohjausta ja keskittaa
asiantuntemusta yhteen valtakunnalliseen viranomaiseen.

Traficomista tulee jatkossa valtion ostaman joukkoliikenteen paavastuullinen toimija. Virasto vastaa jatkossa mm.:
alueellisen joukkoliikenteen suunnittelusta
hankinnoista ja sopimuksista
valtionavustusten myontamisesta
palvelutason maarittelysta niilla alueilla, joilla markkinaehtoinen liikenne ei ole riittavaa
nykyiset ELY-keskusten sopimukset siirtyvat Traficomille siirtymahetkella

Tehtavien siirtyminen Traficomille on valtakunnallisesti merkittava muutos, joka vaikuttaa myos paikallistasolla
joukkoliikenteen suunnitteluun ja rahoitukseen. Kaupungin on tarkeaa varmistaa, etta yhteistyo Traficomin kanssa
kaynnistyy sujuvasti ja etta paikalliset liikennetarpeet huomioidaan jatkossakin.




Valtionosuuksien muutokset ja muut kustannusvaikutukset

Joukkoliikenteen valtionavustuksia on viime vuosina vahennetty merkittavasti, mika on heikentanyt kuntien ja seutujen
mahdollisuuksia yllapitaa ja kehittaa joukkoliikennepalveluja. Leikkaukset kohdistuvat seka perusjoukkoliikenteen tukiin
etta palveluliikenteen rahoitukseen. Valtionavustus oli vuonna 2023 50 % nettokustannuksista ja vuonna 2025 osuus on
ainoastaan 25 %.

Valtionosuuksien pienentyminen vaikeuttaa uusien palvelujen kaynnistamista, silla kaytettavissa olevat resurssit riittavat
yha niukemmin edes nykyisen palvelutason yllapitamiseen. Jotta palvelutaso saataisiin sailytettya ennallaan, kunnat
joutuvat lisaamaan omaa rahoitusosuuttaan. Tama koskee erityisesti harvaan asuttuja alueita, joilla joukkoliikenne on jo
valmiiksi kustannusherkkaa. Pitkalla aikavalilla tama voi heikentaa asukkaiden lilkkkumismahdollisuuksia ja lisata
riippuvuutta yksityisautoilusta.

Paikallisliikenteen puhtaamman polttoaineen kaytto lisaa kustannuksia 15% uudella sopimuskaudella.
Liikenndintikustannusten yleinen nousu vaikuttaa paikallisliikenteen lisaksi myos muiden kaupungin kustantamien
liikenneyhteyksien kustannuksiin.




Yhteistyo hyvinvointialueen kanssa

Kaupunki ja Lapin hyvinvointialue (Lapha) ovat tahan asti tehneet yhteistyota palvelu- ja asiointiliikenteen tuottamisessa.
Hyvinvointialue on osallistunut kustannusten kattamiseen, mika on mahdollistanut tehokkaamman ja
kayttajaystavallisemman kuljetuspalvelukokonaisuuden erityisesti ikaantyneille ja paljon palveluita kayttaville asukkaille.

Palvelu- ja asiointiliikenteen yhteistyon jatkuminen Lapin hyvinvointialueen kanssa on epavarmaa. Lapin hyvinvointialueen
osallistuminen kustannuksiin saattaa paattya ensi vuonna, mika nostaisi kaupungin rahoitusosuutta aiemmasta.

Yhteisen liikenteen kaytannon toteutuksessa on ilmennyt myos toiminnallisia haasteita. Hyvinvointialue ei kaikissa
tilanteissa valttamatta ohjaa omia asiakkaitaan kayttamaan olemassa olevia palvelu- ja asiointiliikenteen yhteyksia.
Asiakkaat ohjautuvat nain muita kuljetusmuotoja hyodyntaviin jarjestelyihin, vaikka joukkoliikenne voisi olla heidan
tarpeisiinsa soveltuva ja kustannustehokas vaihtoehto. Tama heikentaa palvelujen yhteensopivuutta ja voi kasvattaa
kuljetuspalvelujen kokonaismenoja.




ROVANIEMI



